Cambio Climatico y emisiones en
el sector del transporte aereo




Cambio Climatico

1. Cambio Climético: contexto global 3. Programa “Airport Carbon Accreditation”
1,1. Introduccién 3.1. Descripcién

1.2. ;{Qué emisiones medimos? 3.2. Niveles de acreditacién

1.3. Distribucion de las emisiones de CO, en un aeropuerto 3.3. Beneficios de la participacion en el programa

2. El aeropuerto y su integracion en la CAM 4. Otras medidas para reducir las emisiones de CO,

2.1. Emisiones del aeropuerto 4.1. Iniciativas de Aena en eficiencia energética
3.2. Convenio con la CAM: lineas estratégicas y objetivos 4.2 .Airport Collaborative Decision Making’ (A-CDM, o CDM)
3.3. Beneficios de la participacion en el programa 4.3. Pliegos Handling

4.4, Otros proyectos

I g
daena
2 | 30/11/2016| Direccion de Planificacion y Medio Ambiente. X



Cambio Climatico: contexto global
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Los malos humos
del transporte aéreo

Contaminacion del transporte aéreo en Europa

+  EMISIONES MEDIAS DURANTE UN VUELO DE UNA HORA
= Avidn con dos reactores y 150 pasajeros
%

Emisiones CO, a nivel mundial : s

1. Contexto global

TR EE G & o=y

s

P 1 ® s01g00m0,
2 o ® 25kgde SO, .
N e "“Wé ® 2.0kgdeCO

® 0.4 kg de hidrocarburos
co @ 0.1 ke microparticulas

Nacional Internacional Economia Tuciudad Opiniones Gentey TV Tecnologia

S INTERNACIONAL ;

La aviacion civil internacional
llega a un acuerdo para limitar las
emisiones en vuelos

2% (*)

Volotea, avion (VOLOTEA)

5%
Aero p u ertOS = Elmecanismo funcionara mediante la implementacion de un sistema de

0 ’ 10% g I 0 bal compensacion de carbono.

= Tendré un periodo voluntario de prueba de 2021 a 2026, y sera obligatorio a partir

Fuente: IPCC y Elaboracién propia S
. L = Todos los miembros de la OACI han aprobado el acuerdo, aunque Rusia, China e
(*) EEUU es responsable de la mitad de las emisiones ‘ndia se mostraton reticentes al considerarlo "una carga”.
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Cambio Climatico

1.2. Metodologia: ¢Qué emisiones medimos?
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1.3. Distribucion de la emision de CO, en un aeropuerto
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El aeropuerto AS Madrid-Barajas y su
Integracion en la CAM
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2.1. Emisiones aeropuerto AS-Madrid-Barajas

Emisiones totales del Aeropuerto

Emisiones totales Comunidad Madrid

CO2 (kt) NOx (t)

Total 15.166,373 50.442,8

CO, (kt) NOX (t)
Maquinaria Movil 3,3 65,73
Vehiculos 0,74 0,87
APUs 19,67 20,21
Calderas 4,14 3,34
Cogeneracion 97,68 377,73
Aeronaves (LTO) 490,07 2192,59
Total 615,6 2660,47

Fuente: Inventario emisiones de la Comunidad de Madrid 2014

Contribucion del aeropuerto © alas

emisiones totales de la CAM:

5,2 7% de las emisiones de NOx

2.2 7% de las emisiones de CO,

) Nota: Considerando Unicamente ciclo LTO de las
aeronaves sin contabilizar las emisiones de crucero
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2.1. Emisiones aeropuerto AS-Madrid-Barajas
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Cambio Climatico

2.2. CONVENIO CON LA CAM: Lineas estratégicas y objetivos

“Plan de Calidad del Aire y Cambio Climatico del Aeropuerto Madrid-
Barajas” (2016-2020)"

Lineas estratégicas de trabajo:
. Reduccién de las emisiones de calderas.

* Reduccion de las emisiones de vehiculos y equipos de apoyo en plataforma
(GSE) que prestan servicios a terceros de asistencia en tierra en las
categorias de servicios de rampa.

* Impulso a medidas tendentes a reducir las emisiones de aeronaves: ciclo ESTRATEGLA DE CALIDAD DEL AIRE Y

LT O CAMBIO CLIMATICO DE LA COMUNIDAD DE
MADRID 2013-2020
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Programa Airport Carbon Accreditation
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Este, programa respaldado por la Conferencia Europea de

Aviacion Civil (CEAC), la Organizacion Europea para la ° :

Seguridad de la Navegacion Aérea (Eurocontrol) y la ‘ )
airpor

Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), premia los caleon

L L accreditation
esfuerzos de los aeropuertos en la gestion y reduccion de sus , .

I NEUTRALITY

emisiones de CO.,,.

Aena ha renovado la certificacion ‘Airport

Verificar la huella de carbono es una practica habitual en o
Carbon Accreditation’ de los aeropuertos AS

muchas organizaciones. En el caso de Aena, el objetivo principal Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat (nivel 2), |

de la verificacion es proporcionar la seguridad de que la Palma de Mallorca, Malaga-Costa del Sol y
informacién recogida en la huella de carbono/inventario de Lanzarote (estos tres ultimos, nivel 1). Este

emisiones de GEI y en la documentacion asociada, constituyen | 210 s€ haincorporado al programa el
aeropuerto de Menorca

una estimacion fiable y representativa de las emisiones de

CO, del aeropuerto.

.
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Cambio Climatico

» Determinar las fuentes de emision dentro del limite operacional del gestor aeroportuario
Calcular las emisiones anuales de carbono. I

* Informar sobre la huella de carbono.
» Verificacién por un organismo independiente.

airport
carbon
accredited

« REDUCCION ("REDUCTION")
e Cumplir los anteriores requisitos y ademas: T

airport
carbon
accredited

» Mostrar evidencias de procedimientos efectivos de gestién de carbono.
» Mostrar los objetivos de reduccion alcanzados.

« OPTIMIZACION ("OPTIMISATION")
» Cumplir los anteriores requisitos y ademas:
» Extender el alcance de la huella de carbono incluyendo emisiones de terceras partes I

airport
carbon
accredited

implicadas en la operativa del aeropuerto.
* Involucrar a terceras partes interesadas.

« NEUTRALIZACION ("NEUTRALITY") ...".‘
« Cumplir los anteriores requisitos y ademas: ?: ;:
» Eliminar emisiones residuales para alcanzar operaciones con “carbono neutral” * J airport
(Posibilidad de utilizacién de mecanismos de compensacién reconocidos internacionalmente Scioited

MNEUTRALITY
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2.3. Airport Carbon Accreditation: Beneficios

Los beneficios de participacion en el programa “Airport Carbon Accreditation” son:

«  Mejorar la imagen de los aeropuertos y de la compaiiia, demostrando que el
cambio climético y el CO, influyen en las decisiones estratégicas de la
organizacion.

* Proporcionar un marco y herramienta de gestion comunes para la reduccion
de emisiones, tanto a nivel estatal como internacional.

* Resulta una herramienta muy util para el seguimiento y control de los Planes
de Calidad del Aire de las CCAA

* Fomentar la gestion proactiva de las fuentes de emision de CO, y de la
eficiencia energética y operacional.

* Obtener beneficios econdmicos y ambientales.

* Facilitar la cohesion con los grupos de interes v mejorar los indicadores de
informacion en materia de RC
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Otras medidas de reduccidon de emisiones
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3.1. Iniciativas en materia de eficiencia energética

La optimizacion del consumo de energia a »
través de la eficiencia energética y la utilizacion [ e
de las energias renovables constituye un eje
estratégico en la gestion de Aena. <

LA ENERGIA COMO RECURSO
CLAVE PARA AENA

/ Politica de \ """"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""

- | Compromiso de asumir la gestion
Gestlo_n Integrac_la energética eficiente como una linea
de Calld_ad, Medio | estratégica, contribuyendo a mitigar los

Am_b!ente_ y ! efectos del cambio climético, a través de un !

Eficiencia ! ;

Eneraética consumo razonable de la energia en el
. g J disefio, construccion, operacion y
mantenimiento de nuestras instalaciones

16 | 30/11/2016| Direccién de Planificacion y Medio Ambiente




Cambio Climatico

luminaciéon eficiente

Produccién en autoconsumo de energias

renovables (fotovoltaica, edlica,...)

Adecuacion del consumo energético a la operativa

real del aeropuerto

Mejora del control de los consumos de energia

eléctricay combustibles fosiles
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Ahorro de energia Aena

2012-2016:

83 millones de kWh (-7,14%)
equivalente al consumo
eléctrico de 20.074 hogares
durante todo un afo.

-
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3.1.1 Ejemplos de iniciativas en materia de eficiencia energética en el aeropuerto

Ahorro afo Ahorro
Medida de reduccion completo (MWh) 2015 (MWh) 7 6 8 1 3
Instalacion LED Salas de 17,60 - - y MWh
climatizacién ’
Instalacion LED P1 295,45 163,13
Instalacion LED Patio de 506,80 - 2 04 3 2 t C O

) 320,74 ) 2
carrillos
Instalacion LED Pista 36L 115,98 57,99 Gracias a medidas de
nstalacion fotovoltaica P2 97,28 65,76 eficiencia energética en 2015
SATE 1 148,71 148,71
Ahorro total MWh 768,13
SATE 1

En el periodo 2012-2015
se han ahorrado 380,67 MWh
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El concepto A-CDM o CDM (‘Airport Collaborative Decision
Making’ o ‘Collaborative Decision Making’) tiene como
objetivo mejorar la eficiencia general de las operaciones
aeroportuarias, mediante el uso compartido de informacion
actualizada de caracter operativo, en tiempo real, entre todos los
agentes implicados (operadores de lineas aéreas, control del

trafico aéreo, agentes de “handling” y gestores aeroportuarios).

Este concepto implica beneficios ambientales para el
aeropuerto, como la minimizacién de las emisiones de las

aeronaves, gracias a una optimizacion de los tiempos de rodaje.

En Aena, se encuentra implementado este concepto operacional
en los aeropuertos de: AS Madrid-Barajas, Barcelona-El Prat y

Palma de Mallorca.
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Ground Handling
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Airport Operators

Airport Operators

http://www.euro-cdm.org/



http://www.euro-cdm.org/
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3.3. Medidas para reducir las emisiones de los agentes handling

Aena ha incorporado requisitos de obligado cumplimiento para
la reduccidn progresiva de las emisiones de los equipos GSE
en los pliegos de condiciones para la concesion de licencias de
actividades de “Handling”

Los agentes deben reducir progresivamente sus emisiones, . rll,m,
incentivando la sustitucion paulatina de la flota actual iy
(generalmente diésel) por otra menos contaminante
(electricidad, GLP, gas natural, etc.)

Los agentes de “Handling” deben elaborar un plan de reduccion de emisiones para
2020:

« Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas: objetivo de reduccién de emisiones 30%.
» Resto de aeropuertos de la red de Aena: objetivo de reduccion de emisiones 20%.

I
daena
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El objeto del proyecto es dotar al Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas de las
instalaciones necesarias para suministrar energia térmica a las Terminales T1, T2y T3
desde la planta de cogeneracion situada en las instalaciones del aeropuerto

El Ministerio de Agricultura, Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente financia parte del
proyecto, ya que compra las toneladas de CO2 que se evitaran a la atmoésfera

4.485 toneladas de CO,

evitadas al ano:
Equivalente al consumo
energético anual de mas de
400 hogares
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Gracilas
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